城市道路设计作业答案

第一章  绪论

1.
答：城市道路的组成：
① 车行道；
② 路侧带；
③ 分隔带；

④ 交叉口和交通广场；
⑤ 停车场和公交停靠站台；

⑥ 道路雨水排水系统；
⑦ 其它设施。

城市道路的功能：

① 交通设施功能；
② 公用空间功能；
③ 防灾救灾功能；
④ 形成城市平面结构功能。

城市道路的特点：

① 功能多样，组成复杂；
② 行人、非机动车交通量大；
③ 道路交叉口多；

④ 沿路两侧建筑物密集；

⑤ 景观艺术要求高；

⑥ 城市道路规划、设计的影响因素多；

⑦ 政策性强。
2.

答：城市道路分类：

    城市快速路、城市主干路、城市次干路、城市支路。
城市道路分级：
我国《城市道路设计规范》（CJJ37）规定，除快速路不明确分级以外，其它各类道路各分为Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ级。一般情况下，道路分级与大、中、小城市相对应。
3.

答：有：

① 设计车速  

   道路设计车速，也称计算行车速度，是指道路几何设计所依据的车速。
② 设计车辆
   其中包括两部分：一是机动车设计车辆，二是非机动车设计车辆。

③ 设计小时交通量
   设计道路车行道宽度和人行道宽度时，应考虑道路设计年限内交通高峰小时可能出现的较大交通量。

④ 设计年限

   道路设计年限是指道路的正常工作年限，包括两层含义，即道路交通量设计年限和道路路面结构设计年限。

4. 

答：
通行能力是道路规划、设计及交通管理等方面的重要参数，它是度量道路在单位时间内可能通过车辆（或行人）的能力，与交通量的含义不尽相同。交通量是指道路在某一定时段内实际通过的车辆（或行人）数；而通行能力是道路在一定条件下单位时间内所能通过的车辆的极限数量，是道路所具有的一种车辆通过“能力”
    服务水平是描述交通流的运行条件及汽车驾驶者和乘客感觉的一种质量测定标准。服务交通量是在通常的道路条件、交通条件和管制条件下，在已知周期（通常为15min）中，当能保持规定的服务水平时，车辆（或行人）能合理地期望通过一条车道或道路的一点或均匀路段的最大小时流率。
5.

答：

    为了保证城市道路上车辆与行人的交通安全，在道路上一定高度和宽度范围内不允许任何障碍物侵入的空间界限，即道路建筑界限。

第二章  城市道路网规划

1.
答：① 满足城市道路交通运输要求；
② 满足城市用地布局要求；

③ 满足各种市政工程管线布置的要求。
2.

答：① 方格网式路网 

特点：交通分散,灵活性大;道路功能不易明确,交叉口多,对角线方向的交通不便。适合于地势平坦地区的中,小城市。

② 放射环式路网

特点：有利于市中心区与各分区,郊区,市区外围相邻各区间的交通联系,道路功能明确。

    缺点：易将各方向交通引至市中心,造成市中心交通过于集中.交通灵活性不如方格网式

          路网。适用于大,特大城市。
③ 自由式路网

特点：不拘一格,充分结合自然地形,线形生动活泼,对环境和景观破坏较少,可节约工程造价。

缺点:在于绕行距离较大,不规则街坊多,建筑用地较分散。

3.

答：① 道路网密度

城市道路中心线总长度与城市用地总面积之比

[image: image1] 
② 道路面积密度

城市各类各级道路占地面积与城市用地总面积之比
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③ 人均占有道路用地面积

城市道路用地总面积与城市人口总数之比值

④ 非直线系数

道路起,终点的实际长度与其它间直线距离之比值

4.
答：评价内容包括：技术性能、经济效益、社会环境。

    评价原则有：科学性、可比性、可行性。

第三章  城市主、次干路及支路

1.

答：城市道路横断面的组成：
车行道、机动车道、非机动车道、人行道、分隔带、绿化带。
布置类型：
①  单幅路(“一块板”)

      ②  双幅路(“二块板”)

      ③  三幅路(“三块板”)

      ④  四幅路(“四块板”)

      ⑤  不对称路幅

2.

答：⑴ 加宽值的计算

平曲线加宽值包括静态加宽和动态加宽两部分.
①静态加宽
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　  Ａ－－汽车后轴至前保险杠的距离
　　Ｒ－－圆曲线半径半挂车的加宽值
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②动态加宽：摇摆幅度                  
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(2) 加宽值的过渡方式
①  直线过渡

②  高次抛物线过渡
③　回旋线过渡
④  改进直线过渡
3.
答：作用是：① 将上、下行机动车流分开；

　　　      ② 作为设置交通标志牌及其它交通管理设施的场地；

　　      　③ 种植花草或设置防眩网，还可以美化环境；

　　　      ④ 增加侧向余宽，引导视线；

            ⑤ 保护路面结构。

4.

答：包括：
    ① 主要的图纸：道路区位示意图、道路平面设计图、道路交叉口设计图、道路其它设施平面布置图等。

    ② 主要表格：直线、曲线、及转角一览表；路线交点坐标表、逐桩坐标表、路线固定表等。
5.
答：（1）纵坡设计必须满足《城市道路设计规范》（CJJ37）的有关规定：
   （2）为保证车辆能以一定速度安全顺利行驶，纵坡应具有一定的平顺性，起伏不宜过大和过于频繁。
   （3）纵坡设计应对沿线地形、地下管线、地质、水文、气候和排水等因素综合考虑。
   （4）纵坡设计应考虑路基工程的填、挖放平衡。

   （5）对于连接路段纵坡，如大、中桥引道及隧道两段连接等，纵坡应和缓，避免产生突变，否则会影响行车的平顺性和视距。
   （6）在实地调查的基础上，城市道路应充分考虑管线综合、沿街建筑地坪标高的要求。
6.
答：坡长限制包括

   （1）最小坡长限制

        最小坡长的限制主要是从汽车行驶平顺性和行车安全的要求考虑的。

   （2）最大坡长限制

        道路纵坡的大小及其坡长对汽车正常行驶影响很大。纵坡越陡，坡长越长，对行车影响越大
第四章  城市快速路

1.

答：组成：整体平地式横断面包括快速机动车道、变速车道、集散车道、紧急停车道、中间带、两侧带、辅路和人行道式路肩高架（地道）分离式包括高架式、地道式、快速机动车道和地面辅路分流组成。
2.

答：类型：

一类是与立交匝道相接的出入口（A型）
一类是与辅路相接的出入口（B型）

    设计要点：

①  出入口附近的平曲线、竖曲线必须采用尽可能大的半径。
    ②  出入口一般设置在跨线桥等构造物之前；当设置在跨线桥后时，距跨线桥的距离应大于150m。

    ③  入口应设在主线的下坡路段，以便于重型车辆利用下坡加速，并使汇流车辆汇入主线之前保持充分的视距，以利合流。

    ④  主线与匝道的分流处，当需给误行车辆提供返回余地时，行车道边缘应加宽一定偏置值，并用圆弧连接主线和匝道路面边缘。

    ⑤  B型出入口应用缘石等与其它道路明显的区别开来，以便能明显确认其存在位置。

    ⑥  出入口形式应明确，其几何设计应能防止辅路车辆通过出口进入主路，或主路的车辆通过入口进入辅路。

3.
答：一般有五种
    如图所示
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特点：

（1）匝道布置应最大限度地满足高架道路在道路网中担负的交通需求，提高利用率使交通通行时间最短，充分发挥匝道的功能，使高架道路和地面道路系统能切实达到疏散市内交通，集散对外交通，分流过境交通的目的。
   （2）匝道的设置位置应符合交通现状和规划路网主要流向。

   （3）匝道间距应合理。

   （4）注意用地与建筑拆迁条件。

   （5）应尽量避免在主要横向道路交叉口前衔接。

   （6）匝道布置形式应因地制宜。

（7）根据实际情况及实施的可能性来选择匝道位置
第五章  道路平面交叉

1.

答：遵循以下原则：

   ① 主要道路与次要道路相交，次要道路的纵坡度服从主要道路。
② 同级道路相交时，其设计纵坡应保持不变，而改变它们的横坡

    ③ 为保证交叉口排水，至少应使一条道路的纵坡坡向离开交叉口一侧。

2.

答：交叉口拓宽渠化设计原则如下：
① 应根据交通流量及流向，增设交叉口进口道的候驶车道数。
② 进、出口车道分隔带或交通标志、标线应根据渠化要求布置，做到导向清晰，避免分、合流集中于一点，造成相互干扰。

③ 无汇合和交织的穿越车流，应以直角或接近直角相交叉，汇合和交织交通流的交叉角应尽可能小；

④ 高峰小时一个信号周期进入交叉口某进口道的左转车辆多于 3～4pcu时，应增设左转专用车道；高峰小时一个信号周期进入交叉口某进口道的右转车辆多4pcu时，宜增设右转专用车道；采用多相位信号控制的平交口，应增设专用转向车道；设置公交专用道的平交口，其信号相位及配时应与公交优先运行相适应。

3.
答：进口道专用左转道的设置

可采用以下方法：

① 在直行车道中分出一条专用左转车道。

② 压缩较宽的中央分隔带,新辟一条专用左转车道.
(中央分隔带的宽度保留至少0.5 m)。

③ 进口道中线向左侧偏移,新增一条专用左转车道。

④ 加宽进口道，以便新增一条专用左转车道。

 进口道设置专用右转车道
可采用以下方法：
① 在直行车道中分出一条专用右转车道。

② 加宽进口道，新增一条右转专用车道。

③ 交叉口进口道设右转专用车道时，右侧横向相交道路的出口道应设加速车道，加速车道的长度应调查计算确定。

4.
答：人行横道的设置应考虑以下方面的要求：
① 应与行人自然流向一致。
② 应尽量与车行道垂直。
③ 应尽量靠近交叉口，减少车辆在交叉口内的通行时间。
④ 应设置在驾驶员容易看清的位置，标线应醒目。
第六章  道路立体交叉

1.
答：互通式立体交叉按几何形状分类：
苜蓿叶形  喇叭形   迂回式   定向式  组合式  菱形  环形等

2.

答：立交交叉形式的选型原则

① 确保行车安全畅通和车流的连续，满足交通功能的需要。

② 与当地条件相适应，因地制宜布置匝道。 
③ 注意远近结合，全面考虑。
④ 选型和匝道布设要注意分清主次。 
⑤ 处理好非机是否分行的方案选择。
⑥ 应进行技术、经济和环境效益的比较后综合分析确定。

3.

答：匝道端部出入口设计要点：

① 立交枢纽匝道的出入口，应设置在主线行车道右侧。
② 出入口端部位置应明显及易于识别。

③ 驶出匝道出口端部，在减速车道终点，应设置一条缓和曲线，使分流点处具有较大的曲率半径。

④ 立交范围内相邻匝道出入口之间的最小净距。

4.

答：变速车道分为直接式和平行式

    平行式变速车道
    变速车道与主线线形为直线时一样，主线为曲线时的平行式变速车道线形一般与主线曲线平行。

    直线式变速车道

    由于弯道上主线与变速车道的曲率很小，直接式变速车道线形一般可采用与主线为直线时相同的宽度渐变率顺主线线性变宽接出或接入。
    城市互通立交中减速车道一般采用直接式，加速车道一般采用平行式。
第七章  道路通行能力
1.

解：详细解答见教材118页例7-1

第八章  城市道路雨水排水系统设计

1.

答：布置原则如下：

   （1）充分利用地形，就近排入天然水体

   （2）尽量避免设置雨水泵站

   （3）结合城市规划布置雨水管道

   （4）合理布置出水口

   （5）必要时应考虑设置排洪沟

2.

答：锯齿街沟宽b应视路宽而定，一般不超过一条车道线的宽度。
    锯齿形街沟的设计主要是确定分水点和雨水口的位置，即街沟纵坡变坡点之间的距离，以便布置雨水口。
第九章  城市道路景观与绿化

1.
答：（1）城市道路系统规划应与城市景观规划相结合，把城市道路空间纳入城市景观系统之中；

   （2）城市道路系统规划与详细规划设计应与城市历史文化环境保护规划相结合，成为继承和表现城市历史文化环境的重要公共空间；

   （3）城市道路景观规划应与城市道路的功能性规划相结合，与城市道路的性质和功能相协调；

   （4）城市道路景观规划应做到静态规划设计与动态规划设计相结合，创造既优美宜人、又生动活泼、富于变化的城市街道景观环境；
   （5）城市道路景观规划要充分考虑道路绿化在城市绿化中的作用，把道路绿化作为景观设计的一个重要组成部分。

2.

答：（1）确定道路景观要素

   （2）确定景观环境气氛

   （3）景观系统的组合

3.

答：（1）利用绿化加强道路特性
   （2）绿化要注意地方特色

   （3）绿化应注意多品种的协调和多种栽植方式的配合

   （4）绿化要与其它街景元素相协调

   （5）重视绿化对道路空间的分隔作用

   （6）应用绿地作为街道与建筑连接的缓冲带

   （7）重视绿化对行车视线的诱导作用

   （8）绿化要保证道路有足够的净空

   （9）注意功能与美观的结合

4．

答：道路照明器的平面布置方式

   （1）单排一侧布置
   （2）单排路中排列

   （3）双排对称布置

   （4）双排交错布置

   灯具要求具有重量轻、美观、防水、防尘、耐高温、耐腐蚀等性质。光源可选用寿命长、光效高、可靠性和一致性好的高压钠灯、荧光高压钠灯和低压钠灯等。

第十章  道路交通设施

1.

答：交通标志分为主标志和辅标志两大类

    主标志包括以下四种：

（1） 警告标志

（2） 禁令标志
（3） 指示标志

（4） 指路标志

道路交通表线包括车行道中心线、车道分界线、车行道边缘线、停车线、减速让行线、人行横道线、出入口标线、导向箭头、作转弯导向线、路面文字标记、立面标记、突起路标和路边线轮廓标等。

2.

答：城市公共停车设施一般可分为：外来机动车公共停车设施、市内机动车公共停车设施、

                                自行车停车设施。

    设计包括：

（1）停车场（库、楼）的停车位数；

   （2）停车场面积计算；

   （3）停车车位的布置；其中包括：平行停放、垂直停放、斜向停车。

   （4）停车楼（库）设计。
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